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The cooler is for oil lubricating the transmission 
gears in a vehicle. It has a screw flange 
assembly with a threaded ring (7) to give a firm 
bond against the heat exchange body (8), with a 
hollow bolt (23). The bolt extends through the 
sidewall (26) of the water radiator. At the outer 
side, the flange (24) formed by the bolt head 
bears against a sealing ring (27), which also lies 
at the threaded ring (7). 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Getriebeolkuhler 

® Die Montage von Getriebeolkuhlern in den Wasserka- 
sten von Motorkuhlern ist umstandlich oder macht relativ 
grofte Wasserkastenraume erforderlich. 
Eswird vorgeschlagen, die zur Befestigung der AnschluG- 
stutzen solcher Getriebeolkuhler notwendige Schraub- 
flanschanordnung a us einem fest mit dem Warmetausch- 
korper verbundenen Gewindering und einer mit diesem 
verschraubbaren Hohlschraube auszubilden, die durch 
die Seitenwand des Wasserkastens ragt und aufcen mit ih- 
rem Kopf gegen einen Dichtungsring driickt, der auch am 
Gewindering anliegt. Durch diese Ausgestaltung wird 
eine einfache Montage moglich und nur ein Dichtungs- 
ring benotigt. 

Verwendung fur Getriebeolkuhler. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft einen Getriebeolkuhler mil einem 
langlichen Warmetauschkorper, der zum Einbau in den In- 
nenraum eines Wasserkastens eines Motorkuhlers mit seit- 5 
lich abragenden AnschluBstutzen versehen ist, die mit je ei- 
ner Schraubflanschanordnung abgedichtet in einer Offnung 
einer Seitenwand des Wasserkastens befestigbar sind. 

Getriebeolkuhler dieser Art sind aus der EP 01 96 257 Al 
bekannt. Die dort gezeigten Getriebeolkuhler sind, um den to 
Einbauraum des Wasserkastens so klein wie moglich zu hal- 
ten, mit ihren AnschluBstutzen durch seitliche Ofthungen in 
der Seitenwand des Wasserkastens gefuhrt, die groB genug 
ausgebildet sind, um ein Schwenken der AnschluBstutzen in 
die Offhungen zu ermoglichen, nachdem sie zunachst mit 15 
dem Warmetauschkorper des Getriebeolkuhlers gemeinsam 
von der freien Seite des Wasserkastens aus mit in der Ein- 
schieberichtung ausgerichteten Achsen eingeschoben wer- 
den. Bei diesen Bauarten muB die zunachst sehr groB ausge- 
bildete Einfuhrofifnung fur die AnschluBstutzen anschlie- 20 
Bend von einem Deckel geschlossen werden, an dem die 
AnschluBstutzen befestigt werden und der mit dem iibrigen 
Wasserkastengehause fest verbunden, beispielsweise ver- 
schweifit wird. Dieser Montagevorgang ist aufwendig, auch 
deshalb, weil an einem auf der Innenseite des Wasserkastens 25 
an den AnschluBstutzen angeordneten Ringflansch eine 
Dichtung vorgesehen sein muB, deren rage wahrend des Be- 
festigungsvorganges der AnschluBstutzen nicht mehr kon- 
trollierbar ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 30 
Getriebeolkuhler der eingangs genannten Art so auszubil- 
den, daB die Montage vereinfacht ist, und daB auch keine 
Probleme bei der Ausrichtung eines Dichtungsringes wah- 
rend des Zusammenbaus auftreten. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einem Getriebeol- 35 
kiihler der eingangs genannten Art vorgesehen, daB die 
Schraubflanschanordnung aus einem fest mit dem Warme- 
tauschkorper verbundenen Gewindering und einer mit die- 
sem verschraubbaren Hohlschraube besteht, die durch die 
Seitenwand des Wasserkastens ragt und auBen mit ihrem 40 
Kopf gegen einen Dichtungsring driickt, der auch am Ge- 
windering anliegt. Durch diese Ausgestaltung braucht zum 
einen der Einbauraum innerhalb des Wasserkastens nicht 
groBer zu sein als bei der eingangs genannten Getriebeol- 
kuhlerbauart. Bei der Montage wird aber, da keine An- 45 
schluBstutzen geschwenkt und mit Deckeln verbunden wer- 
den mussen, eine viel einfachere Arbeitsweise ermoglicht. 
Es mussen namlich lediglich die Hohlschrauben von auBen 
durch je eine Offnung in der Seitenwand des Wasserkastens 
zur Fixierung des innen liegenden Getriebeolkuhlers durch- 50 
gefuhrt werden. Der Dichtungsring kann dabei von auBen 
angelegt werden, was Probleme wahrend des Montagevor- 
ganges ausschlieBt. 

In Weiterbildung der Erfindung kann der Dichtungsring 
an der AuBenschale des Warmetauschkorpers und an einem 55 
Dichtkragen des Gewinderinges anliegen. Vorteilhaft kann 
er auf einen Ansatz der Hohlschraube aufgeschoben sein 
und in die Durchfuhroffnung der Seitenwand des Wasserka- 
stens hereinragen. Seine Montage wird damit auBerst ein- 
fach, denn der Dichtungsring kann auf diese Weise von au- 60 
Ben her angebracht werden, dichtet dennoch sowohl gegen- 
iiber dem Gehause als auch gegeniiber dem Getriebeolkuh- 
ler ab, so daB nur ein Dichtungsring erforderlich ist 

In Weiterbildung der Erfindung kann der Gewindering 
unter Zwischenfugung einer Dichtung an der Trennwand 65 
zwischen einer oldurchstromten und der auBersten von 
Kiihlmittel durchstromten Kammer des Warmetauschkor- 
pers angebracht sein und eine umlaufende Nut zum Einset- 
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zen der AuBenschale des Warmetauschkorpers aufweisen. 

In Weiterbildung der Erfindung kann diese Nut am FuB 
des Dichtkragens angeordnet sein, so daB auf diese Weise 
sowohl eine einwandfreie Fixierung des Warmetauschkor- 
pers gegeniiber dem Gewindering, als auch die sichere An- 
lage des Dichtungsringes am Gewindering gewahrleistet ist. 

In Weiterbildung der Erfindung kann die Hohlschraube 
schlieBlich als ein Einsteckstutzen fur einen Steckzapfen ei- 
ner Schnellkupplung ausgebildet sein, so daB der eigentliche 
AnschluB fur das Getriebeol nach der Montage des Getrie- 
beolkuhlers im Wasserkasten in einfacher Weise bewerkstel- 
ligt werden kann. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand von zwei Aus- 
fuhrungsbeispielen dargestellt und wird im folgenden erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 Die Seitenansicht eines erfindungsgemaB ausge- 
stalteten Getriebeolkuhlers, 

Fig. 2 den Schnitt durch den Getriebeolkuhler der Fig. 1 
langs der Linie II- II, 

Fig. 3 die Stimansicht des Getriebeolkuhlers der Fig. 1 in 
Richtung des Pfeiles HI der Fig. 1 gesehen, 

Fig. 4 eine vergroBerte Darstellung des fur die Herstel- 
lung des Getriebeolkuhlers nach den Fig. 1 und 2 verwende- 
ten Gewinderinges, 

Fig. 5 eine vergroBerte Teildarstellung des linken Endes 
des Getriebeolkuhlers der Fig. 2, jedoch im eingebauten Zu- 
stand innerhalb eines Wasserkastens eines Motorkuhlers, 

Fig. 6 eine Darstellung des AnschluBbereiches ahnlich 
Fig. 5, jedoch bei einer Variante einer Ausfuhrungsform 
nach der Erfindung und 

Fig. die Draufsicht auf die bei der Ausfuhrungsform der 
Fig. 6 verwendete Doppelringdichtung, wobei der in Fig. 6 
gezeigte dariiberliegende Flanschteil einer Hohlschraube 
weggelassen ist. 

In den Fig. 1 bis 3 ist ein Getriebolkiihler gezeigt, der aus 
mehreren parallel zucinander ausgerichteten, aber auf Ab- 
stand gehaltenen langlichen Platten 1 bzw. 2 aus Metall, ins- 
besondere aus Aluminium, aufgebaut ist. Die Platten 1 und 2 
sind jeweils in nicht naher erlauterten, weil bekannter 
Weise, an ihren umlaufenden Randem dicht verbunden und 
bilden daher jeweils zwischen sich Kammem 3 und 4, die je- 
weils von verschiedenen Medien durchstrornt sind. Beim 
Ausfiihrungsbeispiel sind drei der Platten 1 und drei der 
Platten 2 vorgesehen, die nach auBen hin von Endplatten 5 
bzw. 6 abgedeckt werden, von denen die Platte 5 jeweils an 
ihren Enden abgeknickt ist und dicht mit je einem Gewinde- 
ring 7 verbunden ist, der auf seiner anderen Seite dicht mit 
der ersten der Platten 1 verbunden ist. Die Platte 6 wiederum 
schlieBt den Warmetauschkorper 8 des Getriebeolkuhlers 
nach unten ab. Sie ragt dabei mit zwei Auspragungen 9 in 
Offnungen der untersten Platte 2 herein, die mit Offnungen 
10 in alien daruberliegenden Platten 1 und 2 fluchten. Die 
Platten 1 und 2 sind, wie vorher bereits ausgefuhrt, an ihren 
umlaufenden Randem dicht miteinander verbunden und die 
so gebildeten Hohlschalen sind unter Zwischenfugung von 
Abstandsringen 11 aufeinandergefugt, wobei diese Ab- 
standsringe 11 jeweils die Offnungen 10 umgeben, so daB 
die auf diese Weise wechseiweise zwischen den Platten 1 
und 2 gebildeten Kammem 3 und 4 jeweils unterschiedliche 
Zu- und Abfuhrungen besitzen. DieZufuhrung zu den Kam- 
mem 3 erfolgt dabei jeweils durch die Offnung des linken 
Gewinderinges 7, so, daB im Sinn des Pfeiles 12 das zu kiih- 
lende Ol jeweils in alle Kammem 3 eintreten kann, die un- 
tereinander durch die Offnungen 10 in Verbindung stehen. 
Von dort aus kann das Ol dann durch die Kammem 3, die in 
bekannter Weise mit TVrbulenzeinlagen 13 ausgestattet 
sind, nach rechts flieBen und im Sinn des Pfeiles 14 wieder 
aus dem Warmetauschkorper 8 austreten. 
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Kuhlmittel wird beim Ausfuhrungsbeispiel jeweils durch 
die offenen Stirnenden der Kammern 4 im Sinn der Pfeile 15 
einlreten und es kann diese Karamern im Sinn der Pfeile 16 
wieder verlassen. Dabei besteht durch die Anordnung der 
Abstandsscheiben 11 eine Abdichtung zwischen Ol und 5 
Kuhlmittel. 

Die Fig, 4 zeigt, daB jeder der Gewinderinge 7 mit der 
obersten der Scheiben 1 verbunden ist und auf der von sei- 
ner Flache 7a abgewandten Seite einen konzentrischen Kra- 
gen 18 besitzt, an dessen FuB eine kleine umlaufende Nut 19 10 
vorgesehen ist. Der Kragen 18 bildet ferner eine umlau- 
fende, von der Achse 20 des Gewinderinges 7 nach auBen 
schrag abfallende Ringflache 21, auf deren Bedeutung spa- 
ter noch eingegangen wird. Im Inneren besitzt der Gewinde- 
ring 7 ein Gewinde 22. 15 

We Fig. 5 zeigt, ist in diesen Gewindering eine Hohl- 
schraube 23 eingesetzt, die mit ihrem Ranschteil 24 eine 
Offnung 25 in einer Seitenwand 26 eines nicht naher darge- 
stellten Wasserkastens eines Motorkiihlers tiberdeckt. In die 
Offnung 25 ist ein Dichtungsring 27 eingesetzt, der von dem 20 
Flansch 24 der Hohlschraube 23 gegen die AuBenflache der 
Abdeckplatte 5 und gegen die Ringflache 21 des Gewinde- 
ringes 7 gedriickt ist. Durch den Dichtungsring 27 kann da- 
her in einfacher Weise eine Abdichtung gegeniiber den von 
Kuhlwasser durchstromten Kammern 4 des Warmetausch- 25 
korpers 8 des Getriebeolkuhlers und eine Abdichtung zu 
dem Innenraum 28 des nicht naher gezeigten Wasserkastens 
erreicht werden. Die Fig. 5 laBt auch gut erkennen, daB die 
Abdichtscheiben 11 jeweils die aneinanderliegenden Kam- 
mern 3 und 4 gegeneinander abdichten, so daB die vorher er- 30 
wahnte wechselweise Durchstromung der Kammern 3 und 4 
von Ol und Kuhlmittel erreicht wird. 

Die Fig. 5 zeigt auch, daB die Hohlschraube 23 als ein 
Einsteckstutzen fur einen Steckzapfen 29 einer Schnell- 
kupplung ausgebildet ist, die wiederum mit Dichtungsrin- 35 
gen am Steckzapfen 29 zur dichten Verbindung mit der 
Hohlschraube 23 versehen ist. Durch diese Ausgestaltung 
wird die fertige Montage des Getriebeolkuhlers im Wasser- 
kasten ermoglicht. Der OlanschluB kann spater erfolgen. 

Die Fig. 6 und 7, in denen fur gleiche Teile auch gleiche 40 
Bezugszeichen verwendet worden sind, zeigen eine Ausfuh- 
rungsform, die hinsichtlich des verwendeten Dichtringes 
von jener der Fig. 1 bis 5 abweicht. Anstelle des Dichtringes 
27 ist bei der Ausfiihrungsform der Fig. 6 und 7 ein Doppel- 
dichtring 270 vorgesehen, der zwei konzentrisch zueinander 45 
angeordnete Toruskorper 30 und 31 aus einem elastischen 
Material besitzt, die untereinander durch einen Flachring 32 
verbunden sind, der mit Durchtrittsoffnungen 33 in der 
Form von gleichmaBig auf dem Umfang verteilten Langlo- 
chern versehen ist. Dieser Doppeldichtring 270 wird auf ei- 50 
ner umlaufenden Auspragung 34 gehalten, die von dem Au- 
Benblech 5 des Getriebeolkuhlers im Bereich der Offnung 
25 in der Wand 26 gebildet wird. Auch der Doppelring 270 
kann daher bei der Montage des Getriebeoikuhles in sehr 
einfacher Weise von auBen eingelegt und zentriert werden 55 
und danach, wenn die Hohlschraube 23 angezogen wird, si- 
cher gehalten werden. Bei dieser Ausfiihrungsform sind in 
Bereich der Offnung 25 in der Wand 26 gebildet wird. Auch 
der Doppelring 270 kann daher bei der Montage des Getrie- 
beolkiihles in sehr einfacher Weise von auBen eingelegt und 60 
zentriert werden und danach, wenn die Hohlschraube 23 an- 
gezogen wird, sicher gehalten werden. Bei dieser Ausfiih- 
rungsform sind in dem Flansch 24 umlaufende Bohrungen 
35 in dem Bereich vorgesehen, in dem der Verbindungsring 
32 vorgesehen ist. Durch diese Ausgestaltung kann Kuhl- 65 
mittel oder auch Getriebeol, das mbglicherweise durch das 
Gewinde 36 zwischen dem Gewindering 7 und der Hohl- 
schraube 23 durchdringen konnte, dann, wenn es auch noch 
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den inneren Dichtring 31 passiert hat, iiber die Bohrungen 
35 nach auBen abgefuhrt werden, so daB eine Vermischung 
von Kuhlmittel und Ol innerhalb des Getriebeolkuhlers aus- 
geschlossen wird. 

Wie vorher erwahnt, sind die Kammern 3 jeweils mit 1\ir- 
bulenzeinlagen 13 versehen. Die Kammern 4 sind mit ahnli- 
chen oder gleichen Turbulenzeinlagen 13' ausgeriistet. 

Patentanspriiche 

1. Getriebeolkuhler mit einem langlichen Warme- 
tauschkorper (8), der zum Einbau in den Innenraum 
(28) eines Wasserkastens eines Motorkiihlers mit seit- 
hch abragenden AnschluBstutzen versehen ist, die mit 
je einer Schraubflanschanordnung abgedichtet in einer 
Offnung (25) einer Seitenwand (26) des Wasserkastens 
befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schraubflanschanordnung aus einem fest mit dem War- 
metauschkorper (8) verbundenen Gewindering (7) und 
einer mit diesem verschraubbaren Hohlschraube (23) 
besteht, die durch die Seitenwand (26) des Wasserka- 
stens ragt und auBen mit ihrem einen Flansch (24) bil- 
denden Kopf gegen einen Dichtungsring (27, 270) 
driickt, der auch am Gewindering (7) anliegt. 

2. Getriebeolkuhler nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dichtungsring (27, 270) an der 
auBersten Platte (5) des Warmetauschkorpers (8) und 
einem Dichtkragen (21) des Gewinderinges (7) anliegt. 

3. Getriebeolkuhler nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dichtungsring (27) auf einem 
Ansatz (23a) der Hohlschraube (23) aufgeschoben ist 
und in die Durchfuhroffnung (25) der Seitenwand (26) 
hereinragt. 

4. Getriebeolkuhler nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gewindering (7) unter Zwi- 
schenfugung einer Dichtung an der Wand (1) zwischen 
einer oldurchstromten Karnmer (3) und der auBersten 
vom Kuhlmittel durchstromten Karnmer (4) des War- 
metauschkorpers (8) angebracht ist. 

5. Getriebeolkuhler nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gewindering (7) eine umlau- 
fende Nut (19) zum Einsetzen der auBersten Platte (5) 
des Warmetauschkorpers (8) aufweist. 

6. Getriebeolkuhler nach den Anspriichen 2 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Nut (19) am FuB des 
Dichtkragens (18) angeordnet ist, der an seiner Stirn- 
seite eine schrage Ringflache (21) zur Anlage des 
Dichtringes (27, 270) bildet. 

7. Getriebeolkuhler nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hohl- 
schraube (23) als ein Einsteckstutzen fur einen Steck- 
zapfen (29) einer Schnellkupplung ausgebildet ist. 
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